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Győr város és vizei

1. A város vízföldrajzi környezete
A Kisalföldön, mint tájegységen belül három jól elkülönülő fejlődéstörténeti sajátosságokkal bíró terület helyezkedik el, melyek közös érintkezési pontja Győr város területén van.             A várostól Dél - Keletre eső terület a medence peremvidékének tekinthető. A Sokorói Dombság és a Duna jobb partja által, mint egy körcikk helyezkedik el. Természetes terelő felületet jelentett a folyóknak.

A Duna sok évezredes feltöltő munkája alakította ki a másik tájegységet. A hegyvidéket átlépő és törmelékeit szállító folyó, eséscsökkenése miatt, hordalékaitól megszabadulva igyekszik tovább. Építő munkája során hatalmas hordalékkúpot hozott létre, melynek határait Északon a Kis (Vág)-Duna, Délen pedig Mosoni-Duna jelzi. Az Észak-Nyugat felől intenzíven Dél-Keleti irányban terjeszkedő hordaléktömeg a medence előzőleg jelzett Dél-Keleti peremvidékével találkozva természetes gátat szabott a Nyugat-Dél-Nyugat felől érkezett vizeknek, ezáltal létrehozva a Hanság visszatorlasztott vizeit, a mocsarak birodalmát, mely a harmadik tájegység.
2. A település és vizei
2.1. A kezdetek
A város története szorosan kapcsolódik az itt találkozó folyókhoz. A vizek védelmet jelentettek, a folyók halállománya a lakosság jelentős részének nyújtott megélhetést. Ezen túl a vizek közlekedési-szállítási lehetőséget biztosítottak, századokon át működtek hajómalmok a folyókon. A jelenlegihez hasonló szinten levonuló árvizek ismeretlenek voltak, a kisebb dombok, halmok megfelelő biztonságot nyújtottak az áradásokkal szemben. A folyók vízjárása a jelenlegihez képest kiegyenlített volt, köszönhetően a határtalan árterületeknek, mocsaraknak, melyek képesek voltak a többletvíz fogadására és tárolására, csapadékszegény időszakban pedig a folyók vízutánpótlását biztosították.
2.2. A nagy természetátalakítások és következményeik
A XVIII. sz.-ban megindult, majd a XIX. sz.-ban kibontakozó gazdasági fejlődés és lakossággyarapodás, teret követelt a természetes vizek által korábban birtokolt árterületeken, melyek a vízjárás kiegyenlítettségét biztosították. Változások történtek  a hegyvidékeken is, ahol az erdőirtások által megváltozott lefolyási viszonyok azzal jártak, hogy a leesett csapadék összegyülekezése a patakokban folyókban felgyorsult. Mindez az árvizek egyre  magasabb vízszinttel való levonulását eredményezte, embert, vagyont nem kímélő katasztrófákkal.
A vizek és a városlakó polgár szimbiózisa, mely az ember természethez való hatékony alkalmazkodásán alapult megtört és fokozatosan egy új kapcsolati forma alakult ki.
A földterületek termelésbe vonásának igénye, az egyre értékesebb kultúrák védelme, a vízimolnárok kiszorítása a gőzgépek alkalmazása során, a növekvő árvízszintek fenyegetése, a vadvizek elleni keresztes háborúhoz vezetett.
A vizekhez, mint természetes elemhez való alkalmazkodás helyett a vizekkel szemben támasztott igények kerültek előtérbe.

Térségünkben a XIX. század utolsó harmadában folytak azok a vízépítési munkák, melyek forradalmian átalakították a vízföldrajzi környezetet. A Szigetköz - Csallóköz ágas - bogas vízrendszerét ekkor vágták keresztül a Duna csatornával, leválasztva élő ágrendszerét. Töltésekkel nyertek óriási árvízmentes területeket a mezőgazdasági termelés részére, de egyúttal halálra ítélték az így áttöltésekkel keresztezett folyóágakat.
A Rábát Sárvártól, a Rábcát gyakorlatilag teljes egészében új ásott mederbe terelték, levágva a kanyarulatokat és töltések közé szorítva a hullámtereket. A Marcal folyó rábai torkolatát ekkor még átmenetileg nem helyezték át az új Rába mederbe való bekötéssel, ezért az      1920-as évekig, a korábbi természetes úton, a Holt - Rábán érkezett a mai Pándzsa torkolaton keresztül az ásott mederbe. Innen származik a Holt – Marcal, Holt - Rába névkeveredés. 
Győr városában is ebben az időben alakult ki a folyók mai jellege, épültek meg a töltések és a parapetfalak. Ennek a munkának a során szűnt meg Sziget városrész sziget jellege, a mai Bercsényi liget helyén elhelyezkedő Rábca folyóág felszámolásával. A régi Rábca meder, valamint a vár folyami védműrendszerének részleges felhasználásával alakították ki a Rába új szigetét, melyet Radó Gyuláról a szabályozási munkák kormánybiztosáról neveztek el.
Az ember és vízi környezete kapcsolatában a korábbi, rászorultság- alkalmazkodás helyett a káros hatásoktól ( árvizek, partszakadások, elmosás, elsodrás ), való védekezés - szabályozás, megzabolázás, kőpartok, - gátak közé szorítás, elterelés, mint új viszonyrendszer lépett.         A folyó és a partjain élő lakosság között valóságban, de képletesen is megjelent az elválasztó elem - a gát.
 A város és a vizek korábban belsőséges viszonya ( három folyó városa, vizek városa ) a civilizációs fejlődés által megkövetelt racionalitásoktól vezérelve,  a természetes folyómedrek lágyságából a kövezett , vonalazott partok merevségébe alakult át, helyt adva  a városfejlődés 

új iparosodási szakaszának.

Ez a viszonyrendszer napjainkig változatlan formában létezik. Kényszerűségből töltésépítést töltéserősítés követ. A folyópartoktól a város szinte fokozza a távolságtartást.  A település déli irányban több kilométert fejlődött, míg a hagyományosan vizes városrészek mint Újváros, Sziget lepusztultak.
A XIX. századi nagy természetátalakító munkákat követően, ezek ellenére, 1954-ben pusztító árvíz volt Győr-Révfaluban, mely a tovább emelkedő árvízszintek miatt következett be. 

Győr város közvetlen térségében a nyolcvanas években volt újabb nagyléptékűnek mondható, a vizeket érintő beavatkozás. Árvízvédelmi meggondolásokból került sor a Rábca folyó torkolatának újabb áthelyezésére, valamint a Püspökerdő átmetszésével a Révfalui Duna kanyarulatának lefűzésére. Megerősítették a töltéseket, felváltották a belvárosban a régi parapetfalakat, illetve újabbakat is építettek. Lényeges szempont volt, szemben a XIX.sz.-i átalakításokkal, hogy a lefűzött folyóágak élővízi kapcsolatát igyekeztek megőrizni.

Különösen dicséretes, hogy a Rábca új Mosoni-Dunai torkolatánál már olyan árvízvédelmi zsilipet terveztek, mely árvízmentes időszakokban alkalmas a kishajóval történő átközlekedésre. A tervezésnél az akkor építés alatt álló vízlépcsőrendszer előrevetített helyi hatásait vették figyelembe.
A létesítmények vízépítési, árvízvédelmi szempontból korrekt módon valósultak meg, a nagymarosi vízlépcső elmaradása miatt  azonban a következő problémákkal találkozhatunk:
- A lefűzött révfalusi kanyar holtággá vált, átöblítésére a megépült művek nem biztosítanak lehetőséget.

-A közel 2000 m hosszú átmetszés 90 m széles evezőspályát kívánt biztosítani, építését nem fejezték be. Sajnos a kisvizek süllyedése miatt, tervezett funkciójának betöltésére csak időszakosan alkalmas. A Szúnyog-sziget jobb parti ágában alig folyik víz.
- Az árvizek szintjének folyamatos emelkedése mellett a városkép szempontjából is lényeges  kisvízszintek továbbra is erősen csökkentek a Mosoni Dunán és a Rábán. A Győr városi kikötők ellehetetlenültek.
Az épülő Kun Béla, --- ma Marcal városi lakótelep --- területének feltöltésére ugyancsak az 1980-as években került sor a mai Marcal városi tó kikotrásával. Ennek a beavatkozásnak különösebb hatása a látványelemen túl alig van.
2.3. A vízépítési – folyamszabályozási beavatkozások értékelése: 
A vízgyűjtőterületre hulló csapadék, a terepviszonyoktól függően összegyülekezik az erekben, patakokban, folyókban. A folyók völgyeket, síkterületeket felépítő munkája, vagy éppen partja, medre eróziója - belső energiáinak adott helyre, időpontra vonatkozó természeti törvényszerűségeknek megfelelően történik. A vízgyűjtő bármely helyén történő, akár természetes esemény, vagy emberi beavatkozás az egyensúly megbomlásával jár, melyet a folyó, mint egy élő organizmus igyekszik öngyógyítani, illetve megteremteni új egyensúlyi állapotát, más kifejezéssel, belső harmóniáját. 
A természetes vízgyűjtők, mocsarak, árterek vízmentesítése --- elkerülhetetlen civilizációs érdekek nyomán --- a belső természetes egyensúly megbontását eredményezte.                       A következmények:  árvízszintek emelkedése, medereróziók miatt a kisvízszintek csökkenése, stb. A káros következmények elhárítása igénye újabb beavatkozásokat eredményez, mely másik egyensúlyt hoz, vagy további egyensúlytalansággal jár. Kimondható, hogy amely vízgyűjtő, vagy vízfolyás emberi beavatkozástól érintetté vált, ott már nem lehet a természetre bízni a folyó belső harmóniájának visszaállítását. Ez a továbbiakban már az emberi társadalom felelőssége és folyamatos beavatkozást igényel a vízfolyás életébe.
Természeteshez közelítő folyamszakasz látszatát már csak rezervátumszerűen lehet megteremteni, fenntartani.

3. A vizek és a mai városlakó polgár
 Az ipari- fogyasztói értékrend átalakulásban van, formálódik és erősödik az ökológiai, természeti értékeket hangsúlyosan felvállaló irányzat. 
A természettel való civilizációs hadakozás során túlgyőztük magunkat, ma már tudott, hogy a természetes harmónia határokon túli megbontása már magát az emberiséget is veszélyezteti. Mindennek következtében a környezet védelme iránti érzékenység fokozottan erősödik, mely az emberiség jövője érdekében fontos dolog. Elengedhetetlen, a humán igények kordában tartása a természet védelme érdekében. Azonban fontos ebben a dologban is az egyensúly kialakítása. Egy település területén lévő természeti adottságokat elsősorban lakóinak kényelmére, pihenésre, regenerálására, turizmusának fejlesztésére célszerű felhasználni.
Egy valamikori beavatkozás során roncsolt, azonban mára a természet által visszahódított terület mai funkcióinak kialakításánál elsősorban a humán használat szempontjait kell figyelembe venni. A belterületeken a járható, tájképileg áttekinthető, netán óvatosan beépíthető ligetek, nyílt --- vízi járművel közlekedhető --- vízfelületek kívánatosak, szemben a mocsarakkal, nádasokkal, melyek ökológiai értékei vitán felüliek, azonban helyük a város külterületein van, ahol védelmük is könnyebben biztosítható, hiszen a tömeg által is kevésbé terhelődnek.
Legyenek természeteshez közelálló humanizált vízfelületek, vízpartok a város területén, és legyenek védett natúrparkok a városon kívül! Győr térsége rendkívül gazdag a természetes környezet vonatkozásában. 
A mai kor tendenciája a természeti környezet, mint humán élettér felértékelődése.
Mindez összefüggésben van a szabadidő növekedésével, az anyagi gyarapodással is.

A természeti élettér egyik legfontosabb eleme a víz, ezért a vízi környezet, mint látványelem, vízi építészeti alkotások, vízi sportok (a strandolástól a csónakázástól, sporthajózáson át az extrém vízi sportokig), vízi környezet közelében létesített lakóterületek, szórakozóhelyek, a turizmus létesítményei - iránti igények gyorsuló formában fejlődnek és tömegigénnyé válnak.
Hol van ebben a megközelítésben Győr helye és lehetősége, azon túl, hogy máig felidézhető térképen a városi és város környéki vizek szabályozások előtti sokszínűsége és gazdagsága?
Hogyan lehet újra valóságos tartalommal megtölteni a szlogen (Győr a vizek városa, -folyók városa) jelentését?
Melyek azok a területek, ahol a ma már elöregedett egykori vízfelületek helyreállíthatók, vannak- e olyan töltésszakaszok, ahol a védelmi funkció okavesztett,  a város visszavezethető a partokig, beépítéssel és,- vagy közparkokkal sétányokkal? 
Mely területek azok, amelyek a turizmusra a legvonzóbbak lehetnek, milyen vízi közlekedési igények – lehetőségek vannak, vagy fejleszthetők a város területén illetve a városkörnyéken?
Hogyan lehet a vizekkel másképpen is foglalkozni, mint a káros hatásoktól való védekezés? 
Hogyan lehet a kiterjedt szúnyog élőhelyeket a belterületeken visszaszorítani?

Hogyan lehet az elhagyott sokszor illegális szemétlerakásra használt partokat, mocsarakat humanizálni, egyúttal olyan funkciókat teremteni, melyek a vízfelületek, partok létesítését, fenntartását nem a városközösség terhére kívánják megoldani?
4. A vízi környezet rehabilitációja, a holt vizek életre keltése és bevonása a városszövetbe

Győr és szűkebb térsége térképére tekintve a víz élő jellege és szabályozottsága szempontjából a vízterületeket három csoportba sorolhatjuk.

4.1. Szabályozott élővizek
Azok a folyómedrek, melyek az árvizek levezetésében közreműködnek, szabályozottak és árvízvédelmi művekkel ( töltés, parapetfal) vannak övezve. Ezek a Mosoni-Duna, Rába és a Rábca új abdai „átmetszése” ( ásott medre ), Ipar-csatorna.
Ezekre a folyószakaszokra jellemző a kis vízszintek és az árvízi vízszintek közötti több méter nagyságrendű ingadozás. Mivel az árvizek által rendszeresen elöntésre kerülnek, hullámterük  ( a töltések  közötti területük ) hasznosíthatósága problémás ( lásd a csónakházak, városi strand helyzetét ). Korábbi hajózhatóságuk a múlté.
Töltéssel való elzárásuk a várostól védelmi szempontból indokolt. 

Vizuális elhatároltságuk csökkenthető - a parti területek építészeti kialakításával, és ahol még nem beépített a védett oldal - magasparti domborzati elemek építésével.

A kisvízszintek megemelésére elfogadott program van a vízügy koordinálásában a Győr-Gönyű kikötő projekttel összefüggésben, ami ezt a gondot kezeli. A vízszint megemelése a hajózhatóság helyreállítását is biztosítja. Ezzel kapcsolatban a város részéről fontos meghatározni a torkolatnál építendő műtárgy áthajózhatóságát. A vízi útról beterelhető – becsábítható - turizmus miatt kulcskérdés az építendő hajózsilip mérete ( pl. a nagyméretű 150-300 vendéget szállító kabinos luxushajók hossza elérheti a száz métert is ). 
A kisvízszintek megemelése a városon áthaladó folyók vízsebességének csökkenését fogja eredményezni, aminek lényeges következménye a hordalékviszonyok változása. A fő figyelmet a Mosoni-Duna Rába torkolat feletti szakasza érdemli, ugyanis a jelenlegi vízhozamnál és esésviszonyok mellett is vannak a mederben eliszapolódó szakaszok. Szakemberek feltételezése az, hogy a lassuló vízsebesség fokozódó eliszapolódással jár, ezért a meder beszűkítését, a vízfelület csökkentését javasolják. Ez a meggondolás vitatható ugyanis a fokozott lerakódás a duzzasztott szakasz végén, azaz a Szúnyog-sziget fölött várható. A meder beszűkítése a meghatározó belvárosi szakaszon a táji megjelenés igen kedvezőtlen változását eredményezné. Valóban várható némi iszaplerakódás, azonban a vízszintemelés miatt ez hosszú távon sem jelent akadályt. Ha szükségessé válik 30 évenként némi kotrás annak költsége elviselhető.
Az árvizek magasságának csökkenése a vízgyűjtő gazdálkodás fejlesztése nyomán a közeljövőben nem várható. Helyi megoldás gyakorlatilag nincs. 
Azonban elméletileg van megoldás, ugyanis
- a Mosoni-Duna Nagy Duna felől érkező árvizei kizárhatók lennének a városon kívül megépítendő műtárgy (árvízkapu) által ( a most tervezett vízügyes projekt ennek az igénynek nem felel meg), 

- a Rába folyó árvizeit egy a várost megkerülő árapasztó csatornán el lehetne vezetni a dunai műtárgy alatti szelvénybe. 

- a Rábca folyó árvizei nem jelentősek ezért a töltései között tárolható a felesleges vízmennyiség a városon kívül.
 A megvalósíthatóságnak számtalan akadálya van, ezek közül lényeges, hogy Rába árapasztó csatorna megépítésére alkalmasnak tűnő terület már erősen beépített (autópálya).

Az Ipar-csatorna mai formában való fenntartása nem indokolt. Az ökológiai és vízi közlekedési átjárhatóság fenntartása mellett (szegmenskapus elzárás a régi 1-es úti hídnál)       a csatorna ármentesíthető. A város felőli töltés elbontásával a vízfelület szervesen kapcsolódhat Kiskút zöldterületeihez.
4.2. Ármentesített folyómedrek
Főként az utóbbi évtizedekben folytatott árvízvédelmi célú fejlesztések során az árvízlevezető feladataiktól megszabadított azon folyamszakaszok, melyek vízfelülete lényegesen nem sérült még, elöregedésük nem előrehaladott. Vízszintjük a korábban megépített zsilipekkel elvileg szabályozható, állandósítható.
Ide tartozik a Rábca folyó abdai árapasztó csatorna elágazás és a városi torkolat közötti szakasza, a Mosoni Duna révfalusi lefűzött kanyarulata ( Révfalusi Patkó ) 
Korábban oly fontos töltésük jórészt funkciónélkülivé vált. Árvizekkel gyakran elöntött hullámterük mentesített lett.
 Bár nem a legújabb keletű szabályozások eredménye, de ebbe a kategóriába sorolható a Holt Marcal  (Rába) is.
Hasznosíthatóságuknak azonban még vízügyi szempontból is van akadálya legtöbb esetben. Így a Révfalusi Patkó töltései a szigetközi belvizek miatt egyenlőre jogilag nem szüntethetők meg. Egy szaktanulmány tisztázhatná az összefüggéseket és teendőket, ami nagy valószínűséggel azzal járna, hogy a terület fejleszthetővé válik.
A Rábca ármentesített szakaszán a töltések nagyobbrészt elbonthatóak. Másutt jogilag lokalizációs feladatokat látnak el. Itt is célszerű volna elvégezni egy felülvizsgálatot, hiszen a város árvízi lokalizációs lehetőségei az elmúlt 30 év infrastrukturális fejlesztései során alaposan változtak ( gondoljunk csak a megépült autópályára ).
Bár mindegyik említett folyószakasz elméletileg vízbeeresztéssel, kivezetéssel szabályozható, azonban a műtárgyak az eltelt időszakban amortizálódtak, elhasználódtak. Elméletileg a záró műtárgyak ökológiailag átjárhatóak a vízi élővilág számára, gyakorlatilag ennek az igénynek sem felelnek meg mindenütt. A Révfalusi Patkó átöblítése nem teljesíthető. Egyes folyószakaszok ( lásd! Holt-Marcal ) elöregedtek, feliszapolódtak.

A városfejlesztés számára ezek a vizes területek jelenthetik a viszonylag legkellemesebb terepet, hiszen viszonylag alacsony költséggel rendezhetők.

A töltések elbontását, a mocsaras gödrök betöltését követően a város újra birtokba veheti a vízpartokat. Ahhoz, hogy a vízfelületek használhatóak legyenek, helyenként kotrásokat, betöltéseket kell elvégezni.
Kiemelt fontosságot kell tulajdonítani a meglévő műtárgyak átépítésénél az ökológiai átjárhatóság mellett a humán átjárhatóságnak is. Az egyes zsilipeket, hidakat úgy kell megépíteni- átépíteni, hogy azokon a folyószakasz jellegének még megfelelő vízi járművel az átközlekedés biztonságosan lehetséges legyen!
 A Révfalusi Patkó vízellátása pl. a Szúnyog sziget bal ágának a patkóba terelésével megoldható, egyúttal a patkóba irányítható a gépi meghajtású sporthajó forgalom megfelelő méretű árvízkapun keresztül. Az un.” átmetszés” kizárólagosan az evezős sportokat szolgálhatná.
A holtágak alsó - felső élővízi kapcsolatának ilyetén megvalósítása Győr környezetében új víziút-hálót teremtene az evezős, sporthajós, csatornahajós turizmusnak, ami további perspektívát biztosítana a vendéglátásnak is.

A rendezett ---  árvizektől nem veszélyeztetett --- hullámtereken a turizmus létesítményei, csónakházak, vendégházak jelenhetnének meg a parti sétányok mögött.
4.3. Holt vizek, halott folyómedrek

Ebbe a csoportba azok a folyószakaszok tartoznak, melyek jórészt a XIX. századi nagy folyószabályozási munkák, esetleg természetes lefűződések eredményeként váltak holt vizekké a város szűkebb környezetében.

Jellemzőjük, hogy nincs átöblítésük, elöregedésük előrehaladott, nyílt vízfelületük egyre zsugorodik, vagy már el is tűnt.

Ilyen a Bálványosi morotvató, a Rábcáról lefűzött Káptalanmajori holtág, a Rábca -Somoskanyar nádrengetege, a Mákos dűlő, vagy a Bercsényi liget, ahol már alig van nyoma a folyónak. Holt-Duna ág a Bácsai-belvízcsatorna is széles mederkeresztmetszettel.                  A Püspökerdőben a Pinnyéd melletti nádastó és más mélyvonulatok tartoznak még ebbe a körbe.
További jellemzőjük, hogy egy részükben már csak időszakosan jelenik meg víz, általában ---dunai árvizet követően --- fakadóvíz jelleggel, tocsogók formájában. A szúnyoglárvák kitűnő termőhelye, mivel természetes ellenségeik az időszakos vízhiányt nem bírják, így szaporodásuknak, alig van természetes gátja.
Az elöregedett holtmedrek kotrással, környezetük feltöltésével humánkörnyezetté alakíthatók. Az így előállított vízfelületek az esetek zömében bekapcsolhatók az előző pontban felvázolt vízi közlekedési hálózatba, átöblítésük, ökológiai átjárhatóságuk is biztosítható. Elszigetelt esetben zárvány-tóként funkcionálhatnak, melyek humán használatba vétele ugyancsak megoldható.
Ezek a jelenlegi mélyterületek nyilvánvalóan ma is ökológiai értékhordozók. Átalakításuk földmunkával durva beavatkozás az ott meglévő ökoszisztémába. Szakszerű tervezéssel, kivitelezéssel azonban az embert is elviselő, illetve az ember számára is komfortos vízi környezet állítható elő, mely szintén értékhordozó.
Az említett körbe tartozó területek rendezése, humanizálása költséges feladat. A nyereség viszont a környezet felértékelődése miatt jelentős lehet, így nem kizárt a vállalkozói tőke bevonásának lehetősége.

Győr, 2007. november 18.

Vidra Környezetgazdálkodási kft

Juhász János

Vízi közlekedés, vízi turizmus, versenysport Győrben

2007

Történeti áttekintés 

Győr város életében mindig meghatározó tényező volt a vizekkel való együttélés. Több évszázadon át négy folyó találkozása biztosította a városra jellemző kereskedelmi tevékenységet. A folyókon a különböző irányokból vízi úton érkező áruk itt cseréltek gazdát. A jól termő szigetközi földek termékeit is itt rakták hajóra. Ennek nyomait még most is felfedezhetjük Újvárosban. A Burcsellás köz elnevezés vagy a régi Bálint Mihály utcai házak elrendezése, alaprajza ennek a kornak emlékeit őrzik. 

A vízi szállítás, kereskedelmi hajózás egészen a múlt század 60-as éveinek végéig nyomon követhető Győr városában. 

A Rába folyó belvárosi partján a mostani vízi színpad helyén a 60-as évek elejéig --- akkor hatalmasnak számító --- raktár működött, melynek egyik oldalához kikötő, a másikhoz vasút és közút csatlakozott. A partfal egészen a mederig kifutó függőleges rakodópartként volt kiképezve. 

A folyás irányt követve, a Dunakapu-tér volt a személyhajók fogadóhelye, közforgalmú kikötővel. Itt egy ideig sétahajó (vízibusz) is üzemelt, azonban ez rövid időn belül megszűnt. Menetrendszerű személyhajójárat tudomásunk szerint nem érkezett a városba.

Tovább haladva az „Elevátor” néven ismert kikötő a 60-as évekig jelentős gabona forgalmat, átrakást bonyolított.

A Széchenyi híd helyén illetve környékén MAHART kezelésű teherkikötő működött, mely elsősorban vas és építőanyagot fogadott vízi úton. 

Külön fejezetet érdemel az Ipar-csatorna, melynek születését nem közlekedési vagy vízrendezési megfontolások indokolták. Az épülő ágyúgyár nagy hűtővíz igényét kellett a Dunából induló csatornával biztosítani. Az akkori városvezetés érvelése alapján bővült az alapkoncepció állami támogatással építhető hajózó úttá, két manőverezésre alkalmas öböllel. A belső négyszögbe teherkikötőt terveztek, elsősorban az 1900-as évek elején a területen gombamód szaporodó üzemek, gyárak kiszolgálására. 

A kikötő építése 1916-ban félbe maradt. 

A Trianon után megszűnő komáromi kikötő pótlására a 20-as években az építés tovább folytatódott, de az eredeti terv szerinti kiépítés most sem valósult meg. 

A kikötő ettől függetlenül üzemelt az 50-es évek végéig. A csatorna közel 8 méteres mélysége, tiszta vize, kedvenc területe volt, a fürdőzőknek.

Győr város adottságai miatt mindig a vízi sportok, műkedvelő vízi túrázók Mekkájának tartották. Már az 1900 évek elején megjelentek a parti csónakázházak, evezős egyletek, amelyek egyszerre adtak helyet a versenyszerű evezésnek és a kedvtelési célú vízi életnek.

Ennek legrégebbi képviselői, gyöngyszemei: 

· A Kossuth-híd lábánál a jelenlegi vízügyi --- régen városi --- csónakház

· A Radó-szigeti Spartacus csónakház, amely építési stílusának köszönhetően ma jelentős költségekkel újítható csak fel.

· A Rába jobb partján a Petőfi híd lábánál működő csónakház, melyet később az ÉDÁSZ üzemeltetett, ma étterem. 

Ezeket aztán sorban követték az üzemek, intézmények által épített, de szigorúan üdülési, sportolási célokat szolgáló csónakházak. Ilyenek: 

· A révfalui oldalon a felújításra érett határőrségi kikötő, a jelenleg álcahálóval védett „RICHARDS”, vagy a „BM” és a „Gyógyszertári Központ” csónakházai

·  A szigeti oldalon a nem régen „felújított” „Rábatext csónakház,  a mai Hadyn Hotel helyén a Vagongyári ETO II. vízitelep, a mai Amstell Hattyú elődjeként a megyei tanács, majd a jelenleg nem üzemelő --- az akkori időkben a pártbizottság tulajdonában lévő --- csónakház. 

· A sort a kajak-kenu sport fellegvárrá fejlesztett öntödei csónakház zárta.

Ezek közül: a Spartacus,  az ETO I. ( később vízügyi ) és öntödei csónakházak --- ahogy ma is --- elsősorban versenysportok céljait szolgálták. 

 Ezek az egyesületek abban az időben nem zárták ki a kedvtelési célból érkező tagságot sem.

 Az ETO II. vízitelep pedig kifejezetten a városi közönség számára megnyitott csónakház volt. A jól ápolt túrahajókat, kajakokat megfizethető tagdíj ellenében mindenki használhatta.

A többi csónakházak az építtető vállalatok dolgozói, és meghívott vendégei számára biztosítottak pihenési és vízi túrázási lehetőségeket.

 A versenyszerű- és túraevezés mellett, a motorcsónak forgalom is élénk volt a városi és környéki vizeken. Ezt segítette a 60-as évek elején megjelenő, győri fejlesztésű és gyártású BUDAI típusú csónakmotor, mely ugrásszerűen növelte a motoros horgászladikok és a motoros kishajók számát a térségben. 

Évente rendezett motorcsónak versenyek tarkították a nyári programokat.

Összefoglalva: 

Győrben, ezekben az időkben, nem lehetett úgy átmenni hidakon, hogy a folyókon ne tízesével nyüzsögtek volna a különböző rendű-rangú vízi járművek.

Az is tény, hogy akkor, még a folyókon el lehetett érni gyakorlatilag a város minden területét.

A Mosoni - Duna a régi kanyarral körül ölelte Révfalut, a partján szabad strandok sorával.

A Szúnyog-sziget körbe hajózható volt. 

A Rábcán elérhető volt Sziget, a Rábán Újváros, az Iparcsatornán Gyárváros. 

A Rábán, a vasúti híd feletti szakaszon, szabad strand üzemelt.

Volt tér a vízi élethez, evezéshez, hajózáshoz. Vállalatok és közigazgatási szervek által működtetett csónakházak tucatja ontotta naponta a győri vizekre, a sportolásra vágyókat. 

Ezek a csónakházak egész évben működtek, mindegyikében valamilyen szintű vendéglátás szolgálta a tagság igényeit. 

 A „Győri vizek” című fejezetben ismertetett vízrendezési beavatkozások, az azokat követő kedvezőtlen történések miatt városunkra napjainkban – a vízen mozgolódók szemüvegén átnézve – nagyon kedvezőtlen kép jellemző:

· a városhatárokon kívülre vezetett folyómedrek 

· magára hagyott, ápolatlan, a vízi közlekedés, turizmus számára hozzáférhetetlen felhagyott mederszakaszok

· szúnyogokat termelő pocsolyák

· szeméttel, hordalékkal teli folyópartok 

A hajdan büszke négy folyó városa --- jóindulattal --- két folyócska szemlesütött tulajdonosa lett.

A pezsgő vízi életből a versenysporton kívül szinte semmi nem maradt.

Hiányosságok :
A vízisportok, a turizmus ilyen mértékű leépülésének okait vizsgálva a következő megállapítások tehetők:

· A rendkívül alacsony vízszint illetve ennek váratlan változásai, a folyómedrek beszűkülése veszélyessé, használhatatlanná tették a folyókat

· Majdnem ilyen súlyúnak érezzük a parti létesítmények tulajdonosi viszonyainak változását. Az ebből eredő tevékenység módosulást, amely hova-tovább hozzáférhetetlenné teszi a folyó partokat a lakosság számára. 

A bevezetőben felsorolt csónakházak közül, a magántulajdonba került létesítmények --- üzleti érdekeiket követve --- egyöntetűen a szárazföld felé szolgáltatnak, éttermeket, szállodákat, éjszakai szórakozóhelyeket üzemeltetnek. Ez az üzemmód azon kívül, hogy megszűntette a vízi élethez kapcsolódó tevékenységeket, gyakorlatilag elzárta az érintett folyópartokat a város lakossága és az ide látogató turizmus elől.

· A vízen közlekedőknek a város közigazgatási határain belül erősen korlátozott tér és esztétikai élményt, látványosságot nem biztosító rövid, keskeny folyószakaszok állnak rendelkezésére.

· A városnak hírnevet szerző világ- és európai színvonalú evezősport nem rendelkezik nemzetközi versenyek rendezésére, edzések bonyolítására alkalmas versenypályával. 

A beszűkült, rendelkezésre álló térben, a különböző sportágak egymást zavarva működnek. ( versenyevezés, motoros kishajók, vízi túrázók, horgászok, strandolók)

Célok :

Az megfogalmazott célok, a győri vizeken a korábbi hagyományokra épülő intenzív vízi élet visszaállítását, mint fő célkitűzést szem előtt tartva, a vízi közlekedés fejlesztési igényeit tartalmazzák az alábbiak szerint:

· A versenysport számára érdemeihez méltó körülmények biztosítása, nemzetközi verseny- és edzőpálya létesítése.

· A különböző üzemmódot, környezetet igénylő vízisport tevékenységek működései területének elkülönítése, saját működési területén a megfelelő követelmények biztosítása.

· Rövid- és hosszú távú intézkedési tervek keretében a város rendkívüli vizes adottságainak feltárása, az ennek során visszanyert vízfelületek átjárhatóságának megteremtése a vízi közlekedés különböző résztvevőinek számára (utalunk a „Győri vizek” fejezetben kidolgozott javaslatokra).

· Tömegeket mozgató, az idegenforgalom számára vonzó programokat biztosító vízi szabadidő tevékenységek bázisának megteremtése, fejlesztési programjának, működési feltételeinek meghatározása 

· A Győr város kapcsolódása a nemzetközi vízi turizmushoz ( itt első sorban a sporthajózás területén kell intenzív kapcsolatépítés)

· Megfelelő színvonalú fogadóhelyek, kikötők, megállóhelyek létesítésének támogatása.

· A város és környéke területén átjárható, körbejárható vízfelületek, vízi utak kialakításával a hajózó utak hosszának maximális növelése, ezek kapcsolása a távolabbi célok elérésére alkalmas folyó szakaszokhoz. (Mosoni-Duna, Rába, Rábca, Marcal)  

Javaslatok :
 ( vízi közlekedés, vízi turizmus, fejlesztési programokhoz.)

Meghatározások: (a szerteágazó, egymással összefüggő, egymást fedő fogalmak kezelésére szükségesnek tartjuk néhány olyan összefüggés és megnevezés meghatározását, amelyeket a következőkben használunk.

Vízi sport tevékenységek:

Versenyevezés  

Vízi turizmus 

     Szabadidős tevékenység 

(rövid távú sport tevékenység)

evezés



kenuzás


motoros kishajó

kajakozás


kajakozás


kenu

kenuzás


evezés



kajak

motoros kishajó 

horgászat

Vízi közlekedés:

evezés :  evezés

kajak

kenu

hajózás: 
motoros kishajó (yacht, sport és turisztikai célokat szolgáló hajó)

csatorna hajó ( max. seb. 10 km/ó, vezetői engedély nélkül vezethető)

személyszállító hajó ( bérszállítást végző közcélú hajó)

üdülő hajó ( 100 fő feletti létszám befogadására képes szálloda hajó)

séta hajó ( eseti  igény szerint személyszállításra alkalmas hajó)

álló hajó (veszteglő, part mellé kötött hajó, mely jellemzően valamilyen szolgáltatásra átalakított hajó pl. étterem, szállás, lakás stb.)

kikötő: 
közforgalmú

sportcélú

csónak kikötő 

megállóhely:
közforgalmú kikötőhely, mely személyszállító vízi járművek meghatározott idejű várakozását, személyek ki-beszállását szolgálja

A vízi tevékenységek jellege alapján: 

Evezés:
versenyszerű

vízi turizmus

kedvtelési célú

Hajózás:
vízi turizmus

kedvtelési célú

csatorna hajózás

személy szállítás: 
sétahajózás, 

üdülő hajó

Horgászat

Strandolás

A leírt vízi tevékenységek jellegük, céljuk és hatósági előírásaik alapján más – más területi adottságot, üzemelési módot követelnek. Ezek közül vannak, melyek egymás mellett, azonos területen művelhetők. Mások, területi, vagy a működtetéssel kapcsolatos elkülönítést igényelnek. 

Javaslatok a fejlesztési programhoz:

1.  A biztonságos vízi közlekedés alapvető követelménye, a teljes működési területen a megfelelő vízmélység  biztosítása, és az ettől eltérő veszélyes helyek naprakész jelölése. Ezt a követelményt az állandó, min. vízszintet adó torkolati műtárgy megépítése elégíti ki.  A műtárgy tervezésénél fontos szempont még az áthajózhatóság megteremtése. Itt fontos meghatározni a hajóemelő zsilip méretét, az áteresztő kapacitását legnagyobb hajóhoz viszonyítva. 

Javaslatunk minimum szintet tartalmaz, mely legfeljebb két közepes méretű hajó átemelésére alkalmas. 

A hajók befoglaló méreteti:
szélesség 5,0 m  hosszúság: 20,0 m

2.  A vízen közlekedők számára minden lehetséges vízfelület bekapcsolása a közlekedési útvonalba, így növelve a járművek mozgásterét, a bejárható útvonalakon bemutatható látványosságok számát, idegenforgalmi vonzerejét.

( a javaslat kapcsolódik a „Győr vizei” fejezet programjához)

3.  Meg kell határozni, szükség esetén elkülöníteni a különböző rendeltetésű és tulajdonságokkal rendelkező járművek vízfelület használati területét.

E szempontok alapján a javaslatunk az érintett területen négy egymástól elkülönített, lehatárolt  vízfelületet jelöl ki a járművek számára. ( A mellékelt térképen különböző színekkel jelöltük a különböző, lehatárolt folyószakaszokat)

3.1. Evezős pálya (zöld)

A versenysport számára lehetőség szerint egyéb forgalomtól elkülönített, nemzetközi előírásoknak megfelelő evezőspályát célszerű kiépíteni a Mosoni-Duna Szúnyog-sziget és Holt–Rábca torkolat közötti szakaszán. 

Ennek érdekében a jelenleg lezárt régi medret, Duna-patkót megfelelő műtárgyakkal és mederrendezéssel hajózhatóvá szükséges tenni, így a többi kategóriába sorolható járművek megkerülve a pályát, zavartalanul folytathatják útjukat.

A javaslatunk szerint kiépített versenypályára csak indokolt és előre meghatározott esetekben szabad tiltott járművel belépni. ( pl. árvízvédelem miatt lezárt zsilipek estén stb.)

 Sebesség korlátozással igénybe vehető vízfelületek ( piros)

A vizsgált vízfelületek legnagyobb hányadát ez a korlátozás érintené. A korlátozás, és a térbeli elkülönítés lehetővé teszi e szakaszokon az egyébként egymásra veszélyt jelentő, különböző kategóriájú vízijárművek egy időben egy területen történő mozgását. (vízi turizmus, a kedvtelési célú evezés és sebesség korlátozás mellett a motoros kishajók forgalma )   

 Sebesség korlátozás nélküli területek ( kék)

A gyors járatú vízi járművek sebesség  korlátozás nélküli forgalmát a Mosoni-Dunán a Kossuth-híd vonaláig javasoljuk engedélyezni. A folyó kijelölt határvonal feletti részén, e járművek csak 10 km/ó sebességkorlátozás mellett közlekedhetnek. Így biztosítható, a védett területen mozgó, kis méretű, vagy lassú, nehézkesen manőverező járművek veszélytelen mozgása. A jelzett szakaszon a tiltást a szabad strandok közelsége is indokolja.

 Kikötő és kapcsolódó területek ( piros-sárga)

A várost érintő folyószakaszokon közlekedés szempontjából további területi elkülönítést javasolunk az Ipar-csatorna külső öblözetében kialakítandó sport célú yacht kikötő és a csatorna további szakasza között a közúti híd vonalában.( A kikötő területén a piros, 10 km/ó sebesség kötelező) 

Két alternatívát ajánlunk mérlegelésre: ( sárga )

3.41. Az Ipar-csatorna végleges és teljes lezárása az említett vonalban. A megoldás előnye, hogy a csatorna védett oldalra kerülő szakaszán a töltések elbonthatók, a belső vízfelület telepített horgásztóként, csónakázótóként üzemeltethető. A külső öblözetben tervezett yacht kikötőben, mint medencés kikötőben, az egyéb vízi járművek átjárási tilalma így automatikusan megoldott.

3.42. Ezen változat szerint, az Ipar-csatornán a közúti híd vonalában egy árvízkapu létesülne. A védett oldalon a töltések ez esetben is elbonthatók. Normál vízszinteknél a kapu nyitott állapotában a csatorna teljes hosszában átjárható, vízi járművek számára hozzáférhető. E megoldásnál az előző pontban említett --- kikötőre vonatkozó --- átjárási tilalom megvalósíthatósága külön vizsgálat tárgyát képezi.

4.  Továbbiakban az alap célkitűzést, a vízi élet fellendítését eredményező fejlesztéseket, a tevékenység szempontjaiból vizsgáljuk, az előző pontban rögzített területi megosztásban.

4.1. Hajózás 

Sport-, túrahajózás

A tervezett vízrendezés megvalósulása a hajók számának várható gyors növekedését eredményezi. A vízi úton a városba érkező idegenforgalom növekedési üteme is hasonlóan alakul.

Erre az időszakra tehető az Ipar-csatornára tervezett jacht kikötő gyors fejlesztésének igénye.

A belvárosi megállóhely is ekkor éri el a kívánt forgalmat. 

A városba érkező hajók várhatóan a megállóhelyig jönnek fel, majd a városi programok közötti hosszabb tartózkodási időt a hajók a jacht kikötőben töltik.

A belvárosi megállóhelyet számos műszaki és forgalomtechnikai meggondolás alapján a Kossuth-híd belvárosi hídfőjének közelében, a vár felöli partszakaszon javasoljuk kialakítani. 

Itt kívánjuk megjegyezni, hogy a Rába-Mosoni-Duna torkolatával határos jobb parti hullámtér jelenlegi használati módja messze nem arányos a terület  idegenforgalmi használati értékével. 

Ezen a területen a sétányt kiszélesítve, hangulatos vendégváró teraszok üzemelhetnének, növelve az amúgy is csodálatos városképet.

A jelenleg e területen folyó tevékenységeket, részben átveszi a yacht kikötő, a csónak kikötőt pedig a későbbiekben említett kikötőkbe célszerű telepíteni.      A jelenlegi állapot a hajóforgalom várható erősödése esetén sem tartható fenn. 

A városképhez illő megállóhely kialakítására ötlettervvel rendelkezünk.

A használati módot illetően, az Ipar-csatornai yacht kikötőt döntő arányban az állandó tartózkodási helyet igénylő térségi tulajdonú hajók, míg a városi megállóhelyet alkalomszerűen érkező vendéghajók foglalják le. A kikötőben törekedni kell a hosszabb időt a térségben töltő hajók számának növelésére. Ezt az évente megjelenő európai vízitúra programokhoz csatlakoztatott városi programajánlatokkal, lehet hatékonyan segíteni. 



Sétahajózás

A vízfelületek, a partok rendezése, a hajózható víziutak kiterjesztése, a város körbe hajózhatósága lehetővé teszi a vízi programok kínálatának bővítését sétahajó járatok indításával.

Az e célú hajók kiválasztását a mindenkori igények határozzák meg.

A sétahajó indulási-érkezési helye a városi megállóhely. Üzemen kívül a yacht kikötőben vesztegel.

Ezen szolgáltatás mielőbbi bevezetése érdekében az ARRABONA Port Club   --- megelőlegezve a város támogatását --- ez évben beszerzett egy erre a célra alkalmas pontonhajót, melynek próbajáratai kedvező fogadtatásra találtak. A hajó több városi rendezvényen szerepelt a protokoll feladatokban.



Állóhajók

A vízpartokkal rendelkező városok üde színfoltjai az állóhajók. A megfelelő műszaki állapotú, igényes esztétikai megjelenésű hajók véleményünk szerint, csalogató látványt, magas színvonalú szolgáltatásuk maradandó élményt jelent az ide látogató idegeneknek és a helyi lakosságnak egyaránt. Ezek miatt van létjogosultsága e szolgáltatás fejlesztésének, azonban megfelelő szabályozással, ellenőrzéssel kell a szolgáltatót az előre meghatározott követelmények folyamatos teljesítésére kötelezni. (A hajóhoz tartozó partszakasz, a vízfelület tisztántartása, a vízfelület uszadék mentesítése.....) 

A hajók számára jelenleg kijelölt partszakasz további fejlesztésre is módot ad.



Csatorna hajózás

A torkolati műtárgy megépülését követően kialakuló vízáramlási viszonyok, a kis áramlási sebesség lehetővé teszi --- a több európai országban igen közkedvelt, rengeteg turistát vonzó --- a csatornahajózás honosítását, melyről már a „Győri vizek” fejezetben is szó esett.

A műfaj lényege, hogy minden igény kielégítő, lakó kabinos 3-12 személyes yacht méretű motoros hajók, hajóvezetői engedély nélkül bérelhetők. 

A hajók 10 km/ó értékre lekorlátozott maximális sebessége, szerkezeti kialakítása, bérbeadási feltételei biztosítják a sebességkorlátozott területeken, más járművekkel együttes problémamentes közlekedését.

Franciaországi csatornahajózásunkon szerzett tapasztalatok igen kedvezőnek ítéljük e szolgáltatás helyi bevezetését. A „Győri vizek” fejezetben vázolt fejlesztések megvalósulása esetén e hajókkal bejárhatók a megnyitott,          zeg-zúgos mellékágak, de lehetőség nyílik a területről kilépve távolabbi útvonalak bejárására is.

A Rábcán egészen a Fertő- tó térségéig, a Marcalon több településnyi távolságig juthatnak el ezek az önellátásra berendezett pazar hajók.

Megjegyezzük, hogy az említett hajóútra áprilisban már nem kaptunk szeptemberi terminust.

E hajóutunk során Strassburg városában az Óváros közepén volt a csatornahajók városi kikötője, és az egész várost behálózzák a hajózható csatornák. Itt fogalmazódott meg többünkben a két város vizes adottságainál jelentkező döbbenetes hasonlóság.

(Fényképes, úti beszámolót tervezünk tartani, az igények függvényében.)

A csatornahajók engedélyezett útvonala a térképen piros színnel jelölt terület, mely természetesen tovább folytatódik körjáratokat lehetővé téve az előbbiekben említett vizeken.

A csatornahajók indítására-fogadására, tárolására alkalmas kikötőnek két helyet javasolunk:

A vízszint stabilizálás következtében az egyébként erős sodrású Rába folyó a várost érintő szakaszán lelassul, ezért e hajók közlekedése itt biztosított. A kikötő számára ideális helynek tartjuk a városi tűzoltósággal szomszédos hullámteret. A régi korcsolyapálya területén impozáns medencés kikötő építhető.

Amennyiben más szakmai, rendezési elképzelések ezt a javaslatot nem támogatják, úgy alternatív kikötőhelyként a Holt-Marcal kiszélesedő medrének déli partszakaszát javasoljuk. Itt kis költséggel, rövid határidővel létesíthető alkalmas kikötő.

Korábban említésre került a Rába torkolatban működő csónak kikötő kívánatos áthelyezése. A bármely helyen létesülő csatornahajó kikötő megfelelően kialakított részében ezek elhelyezhetők. Jó példa erre a tiszafüredi yacht kikötő kialakítása.


Üdülő hajók fogadása   

A gondolat felvetésig kibontott javaslatként említjük a nagy létszámokat a városra zúdító üdülő hajók városi fogadását. A hajók méretére tekintettel a fogadásukra csak az épülő Városrét vonalában, a régi MAHART kikötő helyén van lehetőség. Megfontolás tárgya a  hajó manőverezéséhez szükséges meder szélesítés, valamint a torkolati műtárgy zsilip méretnövelésének szükségessége. Kedvező körülmény viszont, hogy egy-egy ilyen hajó napokig van jelen a kikötőkben. Esztergomi, budapesti tapasztalatok gyűjtése célszerű.

4.2. Vízi turizmus, kedvtelési célú evezés

A történeti áttekintésben, a hiányosságok felsorolásakor, valamint a kitűzött céloknál is kulcs fontosságú tényezőként említettük e vízi sport helyzetét, hiszen ennek működése jelent látványos, nyüzsgő vízi életet a partokon és a vízen egyaránt. Ennek tömegbázisa a helyi lakosság. Erre, mint alapra támaszkodhat az idegenforgalmi szolgáltatások rendszere.

A város vízi életének fellendítésében e tevékenység mielőbbi felélesztése, minél nagyobb létszám bevonása, kiszolgáló bázisának (-ainak) mielőbbi megvalósítása, fejlesztési stratégia kidolgozása. 

Korábban a „vállalati szféra” illetve az állam vállalta magára e terület működtetését, finanszírozását. Tömegeket mozgatott a kezelésében levő partszakaszokon. 

A bevezetőben említett tulajdonosi átrendeződés ezt megállította, az ilyen irányú fejlesztéseket befagyasztotta.

Napjainkban --- a tömegsport indítása céljából --- nagyobb létszám kivitele a vizekre a város területén csak egy ingatlanon lehetséges, ami önkormányzati tulajdonban van ez pedig a volt párt csónakház területe.

A többi --- infrastruktúrával rendelkező --- terület magántulajdonban van, amelyek tulajdonosai már régi tapasztalatokból tudják, hogy e szolgáltatásnál elérhető eredmény messze alatta marad a várakozásnak. Így érthető a bemutatott hozzáállásuk.

Nem véletlen, hogy a víziturizmust kiszolgálók jellemzően családi vállalkozások, mely tulajdonukba levő területeken, vagy plusz költséget nem jelentő bérleményekben működnek. Kedvező forgalom esetén, a működési költségek kitermelésén túl, legfeljebb egy lassú ütemű fejlesztés, vagy főállás melletti jövedelem kiegészítés szerény forrásait tudja biztosítani. Ez a helyzet a kedvtelési célú sportnál még kedvezőtlenebb képet ad. 

A versenysporttal szemben, ennek nincs reklám értéke, ezért szponzori támogatáshoz sem jut.

E megállapítások valóság tartalmát nem megkérdőjelezve megállapítható, hogy a megfelelő nagyságrend elérése után áttételesen mégis eredménytermelővé válik e  tevékenység, mivel az alapot adó sport tevékenységet kiegészítő egyéb tevékenységek összevont eredményei már képesek kompenzálni az előbbi negatívumot.

Példaként említhetők a virágzó síparadicsomok, az elképesztő költségű és színvonalú műszaki berendezésekkel, szolgáltatásokkal, ami a belépő jegyek bevételéből soha nem lenne kitermelhető.  Egy --- a földrajzi adottságokból eredő --- éves stabil létszám utáni biztos árbevétel és az ennek a létszámnak a kiszolgálására odatelepült --- nagy haszon kulccsal működő --- vendéglátók eredmény megosztása azonban a tevékenységet már eredményessé teszi.      Egy magyarországi sípályának esélye nincs ilyen fejlődésre. Ezek a folyamatok kölcsönösen kiegészítik, gerjesztik egymást.

A vízi turizmus városi helyzetét --- a bemutatott példa analógiája szerint --- vizsgálva megállapítható, hogy a földrajzi adottság megfelelő ( hó = víz van elég ). Az idény hosszával sincs baj. Ami hiányzik az a nagyságrend, ami már kezdi vonzani a magasabb profithoz szokott tőkét, illetve vállalkozói szférát

Úgy gondoljuk, hogy ebből az ördögi körből, csak önfenntartó kis csoportosulások alakításával, működési feltételéinek megteremtésével lehet kilépni. Ezek megerősödése, az ezzel járó létszámnövekedés teremhet alapot arra, hogy a javaslatunkban érintett területeken végrehajtott fejlesztések együttes hatása a turisztika területén látványosan gyors eredményt produkáljon.

Győr, 2007-11-19.
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Győr város vízpartjainak építési hasznosíthatóságai

A mai vízparti állapot
A város vízparti épületeinek arculatában az utóbbi 30 évben változás nem történt, napjainkban az elevátor átépítéséből született lakóház kivételével. Ez idő alatt azonban a folyóink arculata módosult. Folyóink alacsonyabb vízszinttel, kisebb vízfelülettel jelennek meg és rendezetlen partokkal. A kisebb vízszint eredményeként a feliszapolódott mederből növényzet nő ki, a néhai vízszint alatti hullámtörő terméskőszórás felszínen van, barátságtalan látványt nyújtva ezzel. Az eltelt időben a város elfordult partjaitól, szinte sorsára hagyta azokat. 
Az eltávolodást követően kialakult az igény a vízpartok rendezésére, a vízi élet pezsgővé tételére. A város fejlődése és a városlakók igényei más fajta vízparti hasznosítást kíván.

Megteremtendő célok:
1. Legyenek a folyóink hajózhatóak. Teremtsük meg a hajózás feltételeit. Meg kell építeni a gönyűi műtárgyat, ami a kisvizeket szabályozza. Teremtsük meg a vízi túrizmus kereteit.
2. A város lakóit vissza kell csalogatni a folyók partjaira. Pezsgővé kell tenni a vízpartokat. 

3. Át kell lépnünk a korábbi beidegződéseinken és újra kell gondolni: mit is szeretnénk látni vizeinken, vizeinkről.

4. A folyóink vizei mellett tárjuk fel az elhanyagolt korábban felhagyott folyó és tó medreket és alakítsunk ki újra vízfelületeket.

5. A folyók városában valósítsuk meg a vízparti lakóingatlanok elhelyezését.
6. A városba vezető folyópartok és holt medrek mentén tegyük lehetővé az üdülőterületek kialakíthatóságát.
A vízpartok arculatának végig gondolását a Mosoni-Dunán kezdjük a Szúnyog-szigettől. 
Szúnyog-sziget:
A szigeten üdülőtelkek vannak a vízszint és meder korrekció után remélhetően a terület felértékelődik és épületei megújulnak. Itt ügyelni kell az épületek kialakításánál a vízparti hangulat megőrzésére. Nem engedhetjük meg a nagyméretű, környezetbe nem illő épületek felépítését. Vigyázni kell az Északi elkerülő út hídjának tervezésekor, hogy a sziget hangulatát a lehető legkisebb mértékben zavarja csak meg.
Evezős pálya:
A javasolt vízi forgalom szétválasztását követően ez a kajak, kenu és evezés sportok helyszíne. A sport fokozatosan fejlődik, versenyek rendezése igényként jelentkezik. Itt el kell helyeznünk a szükséges lelátókat. A jobb parton ki kell alakítani a partvonalat szegélyező utat, melyről a versenyt lehet kísérni, kamerával követni. Az út versenyen kívül időszakban sétányként, kerékpárútként üzemelhetne. Ennek kapcsán át kellene gondolni a vízi sport épületeink helyét.
A korábban erre a célra folyóink partjaira épült épületek ma frekventált területté váltak, melyek már nem a tömeg-, vagy versenysportot szolgálják. Helyükön szórakozóhelyeket éttermeket találunk. Napjaink követhető folyamata is híven tükrözi ezt, ahogy a Kálóczy téri volt ETO csónakházból szorítja ki a sport tevékenységet a vendéglátó funkció. 
Meg kellene vizsgálni, hogyan lehet a sportolás épületeit az evezőspálya partjára telepíteni, ami kedvező feltételeket jelenthetne a sportolás számára is. 
Révfalúi Duna-patkó:
A vízfelület élővízzé visszaépítésével a vízminőség itt sokat javulhat. A szabad strand fejlődhet, valamint a terület belsejében jelenleg is megtalálható kiránduló és piknikező hely is.
A területen megállóhelyeket lehet létesíteni a tervezett csatornahajózás számára is.

Evezős pályától a Kossuth hídig:
A folyó jobb partján a csónakházakból éttermekké és szállodákká vált épületeket találjuk. Ezek az épületek fejlődnek, átalakulnak, ezért itt igazából megfelelő kontrollra van szükség, hogy ne valósulhassanak meg oda nem való beépítések, mint az egyik telken álló tenisz sátor. 

A városi strandot át kellene alakítani oly módon, hogy zöld területe integrálódhasson a városi közterületekhez. Szabadtéri társasági események egy részének remek helyszíne lehetne.
A Hittudományi Főiskola előtti partszakasz rangján aluli kihasználtságú. Jelenleg a kerítés és a várfal tövében a zöldterületen gépjárművek parkolnak, mely esős időben sárdagasztást eredményez.        
A parton horgász egyesületek épületei találhatóak, a vízen rendezetlen stégekhez kikötött horgász ladikokkal. Mellette helyezkedik el a közcélú kishajó lerakó sója, ami rendeltetésére egyáltalán nem alkalmas a környezetéhez és a vízhez való helyzete miatt. 

Ezen a területen megőrizendő a várfal és a főiskola épületének dominanciája, de a horgász épületek és kikötő helyett a Rába és a Mosoni-Duna összefolyásánál --- ahol természeténél fogva a legszélesebb a vízfelület ---, lenne a legkedvezőbb helyen a Városi hajó kikötő. Ide érkezhetnének a városunkat hajóval, jachttal vízen megközelítő turisták. Kialakítható itt a központi turista információ és egy olyan kerthelyiséggel rendelkező vendéglátóhely, amely a folyó partján a szárazföld felé is nyitott.
A horgász ladikokat ennél alkalmasabb helyre kell telepíteni. Erre a célra olyan helyet kell választani, amely biztosítja számukra a nyugodt környezetet. Ez eddig sem volt itt ideális a horgászatra, hiszen a hajózási útvonalon elhelyezkedve akadályozták a sportolók és a hajózás forgalmát. 

A folyó bal partján ezen a szakaszon találjuk a szabadstrandot. Ez nyáron kedvelt hely, ezt a területet célszerű ebben a funkciójában megtartani, fejleszteni.
Az egykori csónakházak sora következik, melyek átalakultak a vendéglátás helyszíneivé. Ezt tudomásul kell vennünk, hiszen üzleti vállalkozásokról van szó. Amit itt kell tennünk, hogy az épületek átépítésénél óvnunk kell a vízparti épületek hangulatát, összképét.
A Kossuth hídtól a Széchenyi hídig:

A folyó jobb partján jelenleg állóhajókba települt vendéglátóhelyek üzemelnek. A hajók jelenléte kívánatos, hiszen jelenlétükkel hirdetik az egykor itt működő teherforgalmú kikötő hagyományát. A hajók és környezetük igényes megjelenésére kell elérnünk. 
A rakpart jelenleg parkolóként üzemel, amely néha rendezvényeknek biztosít helyszint.         A parkolást a piactér alatt kialakítandó mélygarázsban megoldva a kialakítandó korzó bővülte lehetne, ahol megfelelő léptékű rendezvényeket továbbra is befogadna.

A terület magasparton húzódó vonalán a korzó kialakítása jó gondolat. Ezen a hangulatos sétányon az ember közelebb kerülhet a folyóhoz. Itt ki kell alakítani olyan pavilonszerű épületeket és elhelyezni tér tárgyakat, ami a sétálókat kiszolgálják és a hely esztétikai élményét fokozzák.
A sétány illetve korzó jelenleg a két híd közötti szakaszon került átgondolásra. Javasolt a nyomvonalvezetést továbbgondolni két irányban. 
· Az egyik irány a folyópartot kísérő töltés tetején egészen az Ipar-csatornánál kialakítandó kikötőig. Itt gyalogos és kerékpáros forgalomnak teremtenénk lehetőséget.
· A másik irány a folyó túl oldalát tenné elérhetővé oly módon, hogy a Széchenyi híd alá függesztett gyaloghíd biztosítaná az összeköttetést. A meglévő híd szerkezete erre alkalmas és a híd alatti űrszelvény is lehetővé tenné az ilyen kialakítást. Ebben az esetben lehetővé válna a két part közötti gyalogos és kerékpáros összekötés, ami mindkét part használhatóságát javítaná.

A folyó bal partján jelenleg elhanyagolt csónakházak illetve az egyiknek már csak a romja található. Ezeket az épületeket meg kell újítani a korábban leírt szellemben.
A Rába folyó városi szakasza:

Ezen a belvárosi folyószakaszon megfigyelhető, hogy az emberek a volt víziszinpadnál keresik a víz közelségét. Jó időben a vízhez vezető lépcsőkön minden korosztály megtalálható. Itt és hasonló helyeken javasolt a part kövezetének lépcsős kialakítása. 

A víziszinpad kialakítása már hagyományosnak nevezhető, mely városunk egyik sajátosságává vált. Ezt olyan módon kellene ismét kialakítani, hogy minél gyakrabban lehessen ott rendezvényeket előadásokat tartani. A Radó-szigeten található a az Győri Evezős Egylet (később Sparacus) csónakháza. Az épület egyedi hangulatot áraszt, faműves szerkezeti kialakításával. Felújítása után a szigeten kialakítható kulturális élet központja lehet.               A Radó- sziget egyedi hangulatát meg kell őrizni, a jelenlegi ligetes formájában.
A volt korcsolyapálya területén (a tűzoltóságnál) az ártér átalakításával medencés kikötőt kellene kialakítani, ahol a csatornahajózás kikötője lehetne.
A Rábca folyó városi szakasza:

Jelenleg zsilipekkel kétoldalt lehatárolt elhanyagolt területről van szó. Vízügyi tanulmányunk értelmében ezeket a zsilipeket hajóval átjárható zsilipekre kell átépíteni. Ez a változás nem csak a vizet, hanem partjait is életre keltheti. Ezen a területen ideális elhelyezkedésben lehetne kialakítani egy 4-5 csillagos szállodát, amire a városban nagy igény lenne. Az elhanyagolt környezet gazdát kapna és gondozottá válhatna. A fejlesztés húzná magával a környező városrészeket is. A part bizonyos szakaszán a folyónak lakó funkcióval történő megközelítése is kívánatos lenne.
A Marcal folyó város környéki szakasza:

Mint tudjuk, ez igazából a Holt Rába medret jelöli, de így van jelen a köztudatban. Ezen a területen a szabadidős vízparti tevékenységeknek biztosítanánk helyet. A „Marcal-tavon” lehessen csónakázni. A part vonalán alakuljanak ki olyan üdülő területek, ahol közvetlen a víz partjáig húzódnának le a területhatárok.
A területen alkalmas helyeket lehetne kialakítani a horgász egyesületek számára is. A folyó ma is horgászati terület. A térségben nyílna lehetőség horgász paradicsom kialakítására is.     Ez a terület kisebb forgalmú, csendesebb helyeket is tartalmazna, ahol kevesebb súrlódással tudnának szenvedélyüknek hódolni.

Az Ipar-csatorna környéke:

Sajátosan kialakult fekvése ideális helyszínt kínál egy kishajó kikötőnek. A kikötő amellett, hogy a rendezett vízszint esetén várhatóan felpezsdülő hajózásnak biztosít megfelelő bázist, a városnak is színfoltja lehet. Úgy kell kialakítani az idevezető utakkal sétányokkal együtt, hogy az érdeklődők gyönyörködhessenek a kikötött és közlekedő hajók látványában. Ki lehet itt alakítani olyan teraszokat, vendéglátóhelyeket, ahonnét ez a sajátos hangulat élvezhető. Természetesen a kikötő üzemszerű zárt területét biztosítani kell, de optikailag nyitottan esztétikai élményt jelent.
A csatorna belső hasznosíthatósága attól a vizsgálódástól függ, amely eldönti, hogy épülhet-e árvízkapu az öblözte mögött. Ez lenne a legkedvezőbb kialakítás, hiszen a vízfelület átjárhatósága is megmaradna, de a jelenleg magas töltések elbonthatóak lennének. A terület mögötti vadaspark és meglévő sport és szabadidős létesítmények a víz partjáig húzódhatnának.
A felhagyott folyó és tó medrek:

Városunkban gazdagon találunk korábbi folyó szabályozásoknál levágott folyómedret, vagy tavak elmocsarasodott, náddal benőtt maradványát. Ezeket gyakran kerülgetjük, esetleg nem is tudjuk hol vannak, néhol csak gondot okoznak elhanyagoltságukkal, szúnyogtermelésükkel.

Ezeket újra vízfelületté kellene varázsolni. Egyszerű módon kotrásokkal, meder tisztításokkal látványos eredményt érhetnénk el. A kialakult vízpartokat megfelelően kialakítva bevonhatnánk a város szövetébe, ahol parkokat, ligeteket, esetenként vízparti lakóparkokat alakíthatnánk ki igényesen. 
Példának említem a Pataházi-tó mellett kialakított lakóparkot, melyet kísérletként lehetőségünk nyílt kialakítani. A szó igazi, jó értelmében vett lakópark kb. 10 éve jól működik városunk egyik értékes ingatlanjaként. Ez korábban elhanyagolt tó volt, melyet kotrással kitisztítottunk, partját feltöltöttük és közművesítettük. Ma mintaként szolgálhatna hasonló területek fejlesztésénél.
Hasonló terület például a Bálványosi-tó már csak náddal benőtt területe. A nád is érték a saját élővilágával, de nem egy városi szerkezetben. Amikor tavunk is lehetne, miért érnénk be egy nádassal?
Az árvízmentes gondolat:

Amennyiben sikerülne egy nagy álmot megvalósítani, melyben a Duna és a Rába árvizeinek a levezetése a városon kívülre kerülhetne, akkor egy új lapot tehetnénk rajz asztalainkra. Egy olyan várost alkothatnánk, ahol a folyókat nem övezik töltések, hiszen feleslegessé váltak. Ebben az esetben olyan értékes területek szabadulnának fel a partok mentén, melyek hasznosíthatóak lennének a város szerkezetében. Olyan szoros és látványos kapcsolat alakulhatna ki a folyóinkkal, az épületeink, valamint az emberek között, amit sok városban megirigyelnének. 
Ez az építész számára egy álom, aminek a megvalósításának kifejtésére még korai lenne megoldásokat felsorakoztatni. Azonban ha vízépítőink meg tudják oldani ennek a műszaki feltételeit, akkor már „csak” pénz kérdés, amit előbb-utóbb elő lehet teremteni. Érdemes lenne ennek az álomnak megvalósíthatóságának tisztázására egy megfelelő tanulmányt készíteni.
Örökségünk és sikerünk zálogai folyópartjaink

A hajózásnak, a vízi közlekedésnek régen településteremtő ereje volt. Korszakunk húzó ágazata a jóléti országokban a turizmus és az idegenforgalom. Optimistán végig gondolva       --- hiszen, máshogy nem is érdemes gondolkodni a fejlesztésről ---, ennek nálunk is így kell működnie. A kettő jól átgondolt kombinációjában hatalmas építő erő rejlik. A vízi utakon közlekedők számára kikötőket, megállóhelyeket kell építeni vendéglátó és kulturális helyekkel. Ez életet varázsol a folyók partjain, ami a terület gazdasági fejlődéséhez vezet. 
Képzeljük el azt a víziót, amikor városunkba hajókon, yachtokon érkeznek a turisták.            A folyóink vizein csatornahajók cirkálnak a sétahajók között. Amennyiben kedvünk támad kenut, vagy elektromos hajót bérelhetünk. A kajak világversenyeket a győri pályáról közvetíti a média. 
A vízpartok használatával, átgondolt megközelítésével olyan környezetet tudunk kialakítani városunkban, melyet ma az itt lakók csak más országok városaiban tudnak felfedezni.            A lehetőség itt van a kezünkben, hogy ezt a lakókörnyezetünkben is megteremtsük, saját- és az idelátogatók örömére.
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